RAC H U N E K Ptyta chodnikowa 25x25x8 cm oferowana przez Libet idealnie
wpisuje sie w parametry nowego standardu ciggéw pieszych.
KO RZYSC' Mniejsze wymiary i jednoczeénie wieksza gruboéé sprawiajq,
ze plyty te sq znacznie mniej podatne na pekanie i tamanie przy
nacisku spowodowanym przez samochody, niz te dotychczas
stosowane. Kolejng zaletq jest mozliwos$é elastycznego dosto-
sowywania szerokoéci chodnikéw. Walor ten ma istotne znacze-
nie na terenach usytuowanych w centrum miasta, gdzie szlaki
komunikacyjne przeznaczone dla pieszych sq z reguty wezsze.
Poszczegdlne czeéci chodnika nie majg narzuconych z géry
wymiaréw, wiec w zaleznoéci od potrzeb mozna je swobodnie
ksztattowaé. Daje to mozliwo$¢ takiego dobrania szerokoici
gtéwnej czesci pieszej, aby byta wygodna nie tylko dla uzytkow-
nikéw, ale takze utatwiata prace brukarskie (brak koniecznosci
docinania ptyt).

tédz jest pierwszym miastem w Polsce, w ktérym na tak duzq
skale wprowadzane sq nowe standardy projektowania i wyko-
nywania $rédmiejskich chodnikéw. Wedtug tych wytycznych
w najblizszym czasie planowane jest przeprowadzenie remon-
téw i modernizacii kilkudziesieciu ulic. Zyskajg na tym nie tylko
mieszkancy, ale réwniez wizerunek i estetyka miasta, a w diuz-
szej perspektywie takze jego finanse.

WSZYSTKIE ZDJECIA PREZENTUJA INWESTYCJE ZREALIZOWANE PRZY
UL. KUSOCINSKIEGO ORAZ UL. ROJNEJ W tODZI.
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Obowiqzujgcy w Polsce standard
chodnikéw w tzw. strefie wielkomiej-
skiej przewiduje uzycie ptyt betono-
wych o wymiarach 50x50x7 cm. Tak
duze, a przy tym stosunkowo cienkie
ptyty dobrze sie sprawdzajg w sytu-
acji, gdy przeznaczone sq tylko dla
ruchu pieszych. Rozwigzanie to nie
sprawdza sie jednak w polskich
realiach, gdzie kierowcy, szczegélnie
samochodéw dostawczych, regularnie
wiezdzajg na chodniki. Pod wptywem
znacznego nacisku spowodowanego
ciezarem auta - z no stojgcego,
jak i bedgcego w ruchu - wzrasta po-
datnoséé ptyt na pekanie i tamanie sie.
Nieréwne i uszkodzone chodniki sta-
nowiq bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa pieszych, nie wspomi-
najgc o ich fatalnym wyglgdzie oraz

ych kosztach zwigzanych z ciggty-
mi naprawami.

OBECNY STAN-
DARD CHODNI-
KOW NIE NA

POLSKIE REALIA

Libet proponuje alternatywe dla
tradycyjnych  rozwigzan -  prak-
tyczne, a przy tym estetyczne ptyty
25x25x8 cm.
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> Ptyty sq bardzo odporne na uszkodzenia - nawet pod wply-
wem duzego nacisku.

> Ze wzgledu na wymiary elementu zwigksza sie jego wytrzy-
mato$é na rozcigganie, pekanie i tamanie.

> Odpowiednia grubos$é ptyt (8 cm) dostosowana jest do
wymogéw konstrukcyjnych materiatéw przeznaczonych dla
ciqgdéw pieszo-jezdnych.

> Optymalny rozmiar ptyt umozliwia elastyczne dostosowywa-
nia szerokoéci chodnikéw, dzieki czemu sprawdzaiq sie one
w bardzo zréznicowanych przestrzeniach i realizacjach.

> Zastosowanie ptyt Libet gwarantuje znaczne zwiekszenie
tempa wykonywanych prac - mniejsza waga pojedynczych
elementéw (cztery plyty 25x25x8 cm wazq mniej wiecej
tyle, ile jedna ptyta 50x50x7 cm) jest duzym utatwieniem dla
brukarzy, a montaz moze byé¢ wykonywany przez jednego
brukarza, co w przypadku ptyt 50x50x7 cm raczej nie jest
polecane.

> W przypadku ewentualnego uszkodzenia wymiana jednego
elementu jest znacznie fatwiejsza i szybsza niz wiekszych
ptyt, co w konsekwenciji przektada sie na obnizenie kosztéw
wykonawstwa.

> Wygodna faza zabezpiecza materiat przed uszkodzeniem
krawedzi, jest jednak na tyle komfortowa, ze nie sprawia trud-
nosci w poruszaniu si¢ osobom starszym, niepetnosprawnym,
z dysfunkcjq wzroku, matym dzieciom, jak réwniez kobietom
na wysokim obcasie.

Radni miejscy w todzi policzyli, ze koszty zwigzane z budowg,
a potem naprawianiem i remontami zniszczonych m.in. przez
samochody chodnikéw rosng z roku na rok i, co gorsza, przybie-
rajq niepokojqce rozmiary. Najprostszym i najbardziej korzyst-
nym rozwigzaniem byto zaadoptowanie do tédzkich warunkéw
sprawdzonych rozwiqzan, ktére z powodzeniem zdajq egzamin
w innych krajach, np. miastach niemieckich.

Efektem prac Zarzqdu Drég i Transportu w todzi oraz Biura
Architekta Miasta byto opracowanie nowych standardéw pro-
jektowania i wykonywania chodnikéw. W strefie wielkomiejskiej
zaczely obowigzywaé ich ujednolicone wzory. W przypadku
kazdego remontu czy budowy nowego ciqgu pieszego, wyko-
rzystywane sq materiaty nawierzchniowe o okreslonych parame-
trach, uktadane w odpowiedni sposéb. Obowigzkowq stata sie
réwniez zasada podziatu chodnika na trzy czesci. Srodkowa -
najszersza - stuzy do przemieszczania sie pieszych, jej uzupet-
nieniem sq dwie wezsze opaski usytuowane od strony elewacii
oraz kraweznika. Ponadto, poszczegdlnym czeéciom przypisa-
ne zostaty okreslone materiaty. Gtéwny ciqg pieszy tworzq ptyty
betonowe Libet o wymiarach 25x25x8 cm. Wybrano je przede
wszystkim ze wzgledu na ich odporno$é na uszkodzenia - na-
wet pod wptywem duzego nacisku.



